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摘要 

圓山橋位於國道 1 號 23K+541.309 ~24K+212.309，跨越基隆河，各橋跨採中央鉸接設計，以

雌雄榫接型式連結，由林同棪國際工程顧問公司設計，大陸工程股份有限公司承建，是當時高速

公路建設中最重要和艱鉅的工程之一。 

圓山橋於民國 63 年 9 月開工，民國 66 年 12 月完工開放通車，本橋全長 671 m，橋面總寬為

34.6 m，為配合景觀、防洪及維持中山北路繁密的交通，特別採用大跨徑懸臂式及部分連續之預

力混凝土的懸臂施工法。上部結構為三箱室預力混凝土箱型梁，下部結構為鋼筋混凝土構造物，

圓山橋自民國 67 年(通車後隔一年)即出現各主橋跨中央鉸接處伸縮縫拉伸、擠壓，及鉸接處沉陷

等劣化異狀，其中 PA-PB橋跨中央鉸接處(JAB)施工期間原留設有 20.1cm 預拱量，依據圓山橋施工

報告自 67 年 2 月 4 日起至 73 年 11 月 6 日進行之水準測量結果，橋跨撓度監測之沉陷量於 6 年

期間約為 51.5 cm(自橋梁完成面高程為基準)。另依據林生發、巫燐、許俊逸等人所著「中山高速

公路圓山橋補強工程設計」(83 年 1 月，中華道路第 33 卷第 1 期)，彙整圓山橋至 83 年 1 月橋跨

撓度監測之監測資料，其中民國 81 年鉸接處最大下垂量達 62.9 cm (含原有預拱)。 

北區養護工程分局近年透過辦理之「國道 1號圓山橋監測及系統更新委託技術服務工作」案，

長期監測追蹤分析圓山橋的結構變化、變位趨勢，顯示圓山橋各橋跨中央鉸接處之沉陷並未超過

設定之管理值，依季節效應在一定區間內變動。後續監測計畫作業延長至 109 年 3 月 26 日，本

計畫進行的可行性分析評估將參考延長至 109 年 3 月 26 日之監測成果，以利本計畫後續能夠準

確地進行分析評估。 

希透過此可行性評估案擬建立三維有限元素分析數值模型，同時引用各國預力混凝土潛變乾

縮預測模式，參照現有國道 1 號圓山橋橋梁監測成果資料，蒐集橋梁現況資訊，分析評估各主橋

跨中央鉸接處之垂直變位及預力損失狀況；並辦理箱形梁結構應力量測等橋梁現場檢(量)測作業，

估算圓山橋之整體結構應力分布及實際預力情形，進行橋梁整體結構與耐震能力之分析評估，以

確保橋梁結構與用路人行車之安全性。 
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